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Sie haben das Zeug zunliégen!

Das U-Turn -Team bedankt sich bei Ihnen fer den Kauf Ihres neuen U-Turn Gleitschir
Sie haben damit eine hervorragende Wahl getro€en. Wir wenschen lhnen vie
genudvolle Flege und gute Landungen mit Inhrem U-Turn BODYGUARD 3. Die U-Turn
wicklungsabteilung kann mit Stolz auf eine langjehrige und erfolgreiche Tetigkeit im Be
reich Flugsport zureck blicken. Mit unseren ,rmeneigenen Konzepten stehen wir an d
Spitze des jeweiligen Entwicklungsstandards. Die Kombination aus neuester compu
unterstetzter Konstruktionstechnik und dem Know-how erfahrener Test- und Wettkamp
piloten ist optimale Voraussetzung fer professionelles Arbeiten.

Naterlich orientieren wir uns an den Anforderungen, die unsere Kunden an U-Turn Produl
stellen. Daher freuen wir uns immer <ber aktive Beitrege lhrerseits in Form von
Anregungen und Kritik. Sollten Fragen o€en bleiben, wenden Sie sich bitte an Ihr U-T
Kompetenz Center oder direkt an uns. Wir stehen Ihnen jeder Zeit gerne mit Rat und
zurVerfegung. Um Sie mitInformationen ¢bertechnische Entwicklungenund Innovatione
bei U-Turn auf dem Laufenden halten zu kfnnen bitten wir darum, uns nachfolgen
Reckantwortseite ausgefellt zureckzuschicken an:

AMPTURN

vour airline...

U-TURN GmbH
Paragliders and Kites
Im Neuneck 1
D-78609 Tuningen
Tel. +49 (07464) 9891280
Fax: +49 (07464) 9891280
Internet: www.u-turn.de
E-mail: info@u-turn.de

Bitte studieren Sie diese Betriebsanleitung ausfehrlich, bevor Sie Ihren
U-Turn BODYGUARD 3 zum ersten Mal ,iegen. Wir haben dieses Han
buch fer Sie erstellt, um Ihnen den Umgang mit lhrem U-Turn
BODYGUARD 3 so sicher und einfach wie mfglich zu gestalten.




Reckantwortkarte

U-TURN GmbH

m Nounock PM-TURN

78609 Tuningen

Ja, ich mechte den U-Turn News Letter per E-Mail bekommen.
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Einleitung

Gleitschirme von U-Turn stehen fer kompromisslose Sicherheit, bestes Material und hervorraget
Flugeigenschaften. Wir haben es uns zur Aufgabe gemacht, auch bei der Beratung und Betreu
Madst€be zu setzen. Deshalb werden unsere Produkte ausschliellich von Kompetenzcentern ver
ben, die auf hechstem Niveau ausbilden, quali,ziert beraten und audergewehnlichen Service sic
erstellen. Die Grenzen der Physik sind unbestechlich. Dem Machbaren innerhalb des naturgeset
vorgegebenen Rahmens aber so nahe wie meglich zu kommen + diesem zugegebener Weise ebe
unbescheidenen wie ambitionierten Ziel haben wir uns verschrieben. Oscar Wilde hat einmal in re
stem britischem Understatement bemerkt, dass sein Geschmack denkbar einfach sei: *Das beste i
gerade gut genug? Auch wir von U-Turn stehen fer diese kompromisslose Produkt-Philosophie: Wir v
len immer den bestmeglichen Gleitschirm fertigen. Nicht mehr und nicht weniger. Im Zentrum unsert
Schaf ens steht der Kunde, dessen Wensche und Bederfnisse wir befriedigen wollen. Daher freuen
uns immer eber aktive Beitr€ge Ihrerseits in Form von Anregungen und Kritik. Sollten Fragen ofen t
ben, wenden Sie sich bitte an Ihren U-Turn-HEndler oder direkt an uns. Wir stehen Ihnen jeder Zeit g
mit Rat und Tat zur Verfegung.

BODYGUARD 3:
AFS + PPS = Sicherheit und Leistung

Das Konzept des BODYGUARD von U-Turn steht fer jede Menge Flugspad auf besonders hohe
cherheitsniveau. Jetzt geht der BODYGUARD 3 an den Start, der die automatische Flug-Stabilisie
(AFS-System) mit dem PPN-System kombiniert und somit das Konstruktionskonzept um eine Stufe
terentwickelt.

Die Einfehrung des PPN-Systems (Pr€zisions-Pro,l-Nase) ist sichtbarstes Zeichen des verbess
Schirmes. Statt der schweren Nasenmylars ,nden die Kunststof -Verst€rkungen der neuesten Ge
ation Verwendung. Das Gewicht des BODYGUARD 3 verringert sich durch diese Malnahme spt
Eine weitere Gewichtsreduktion bringen die ge€nderten Crossports, denn U-Turn Chefentwickler E
Strobl hat diese der Querbelsftung dienenden ,,f nungen optimiert. Beim BODYGUARD 3 gibt es so
unterschiedliche Crossports, je nachdem, ob Leinen in dem Bereich ansetzen oder nicht.

1Ausleser fer die ge€nderten Crossports war dabei nicht die Gewichtsreduktion, sondern das bess
Fellverhalten beim Aufziehen und die optimierte Druckstabilit€t im Flug2 so Strobl. Zusammen mit de
AFS-System der neuesten Generation bietet der BODYUARD Il ein weiter erhehtes Sicherheitsni
dank des geringeren Gewichts aber auch mehr Leistung, direkteres Feedback und allgemein noch n
Handlichkeit. *Und gerade Gleitschirm-Anf€nger und Wenig...ieger werden das maximal unkomplizi
Startverhalten lieben?2 sch€tzt Strobl. Die intelligente Trimmung bringt das Mehr an Leistung durch
agileres Flugverhalten, das noch direkter als bisher auf Steuerimpulse reagiert, voll zur Geltung.

Die Verwendung des leichteren Materials von NCV unterstetzt diese Agilit€t, ohne Einbulen bei
Haltbarkeit zu riskieren. Im Obersegel wird ein Tuch mit einem Gewicht von 40g/gm, im Unterse
eines mit 36g/gm verwendet, so dass Piloten eines BODYGUARD 3 von den Fortschritten in der M
alentwicklung pro,tieren. Das gilt auch fer die Leinen. Der BODYGUARD 3 ist komplett mit Liros-Leil
besteckt. Das vermindert die Dehnung, was wiederum der Leistung zugute kommt. Die Verl€ngeru
des B-Tragegurtes um zehn Zentimeter beim BG Il hat sich bew€hrt und wurde beibehalten. Der B-|
der ein Sinken um 5 Meter pro Sekunde bei voller Lenkf€higkeit ermeglicht, ist leicht einzuleiten u
vor allem ermedungsfreie zu halten.

Durch die Weiterentwicklungen derfte der BODYGUARD 3 seine Stellung als beliebter Schulungs-
Einsteigerschirm weiter ausbauen. Er ist in attraktiven Farbkombinationen ab sofort verfegbar. L
BODYGUARD 3 ist auch deshalb so sicher, weil Konstrukteur Ernst Strobl die Erfahrungen der Flug
der U-Turn- Kompetenz-Center aus der Ausbildung Tausender von Flugschelern weiterhin in den
twicklungsprozess hattein...iedien lassen.

Seite 6



Bewsehrte Features: B-Flug und Gurt zum *Ohrenanlegen?

Fehlerquellen beim schnellen Absteigen durch den B-Stall oder das Ohrenanlegen sind durch konst
tive Mainahmen weitgehend ausgeschlossen werden. Denn auch diese beiden Man€ver haben Fel
guellen, wenn sie nicht ordnungsgemed eingeleitet und durchgefehrt werden.

Das Ohrenanlegen, also das Einklappen der Flegelenden, fehrt an sich zu einem sehr stabilen Flu
stand: Der Schirm bleibt voll steuerbar und ,iegt bei einer Sinkgeschwindigkeit von 3 bis 5 Metern y
Sekunde (je nach Anzahl der Zellen, die eingeklappt wurden) besonders stabil geradeaus, weil so
Anstellwinkel als auch die Flechenbelastung zunehmen. Oft verwechseln unerfahrene Piloten die
deren A-Leinen mit den eulieren B-Leinen, den so genannten Stabiloleinen, oder +mit den graviere
sten Folgen- den suGeren D-Leinen.

Der BODYGUARD 3 begegnet dieser Gefahr mit einer dem Assistenten fer das Ohrenanlegen. Ein
langes und dennes Gurtband am Tragegurt sorgt mit langem Weg und unverwechselbaren Aussel
fer sicheres und ef zientes Ohrenanlegen. *Wir sehen in der Ausbildung immer wieder, dass Neu
fenger in Stresssituationen nicht mehr wissen, an welcher Leine sie ziehen sollen? erkleren Ausbi
*bereinstimmend. Mit dem speziellen Band ist das nun kein Thema mehr.

»hnlich verhelt es sich mit der B-Flug-Hilfe. Ein B-Stall wird durch Ziehen an den B-Gurten eingelei
Dadurch reilt die StrEmung an der Pro...loberseite ab und die Kappe schiebt sich in Pro...Irichtung z
men. Vorteil: Mit Sinkgeschwindigkeiten von 5 bis 8 Metern/Sekunde werden hohe Abstiegswerte
reicht. Der Nachteil: Der Schirm ist nicht mehr steuerbar und sinkt ohne Vorwertsfahrt, aber mit d
jeweiligen Windversatz. Das B-Flug-System bietet nun eine neue, einzigartige Art der Abstiegshilfe
so genannten B-Flug bei Sinkraten von etwa 5 Metern/Sekunde bleibt der Schirm voll steuerbar.

Neben diesen Sicherheitsfeatures bietet der BODYGUARD 3 auch die Komfortmerkmale, die Ku
von U-Turn-Schirmen so schetzen und die den Spal am Sport erh€hen. Dirt-Outs an den Flegelen
zum Beispiel erleichtern das Entfernen von Schmutz oder Laub aus der Segelkappe.

Der BODYGUARD 3 setzt alles in allem den Paradigmenwechsel in der Konstruktion von Gleit
men fort: Obwohl der Sicherheitslevel des Schirms weiter verbessert wurde, gelang es Ernst Strobl
Sportgerst erneut zu verfeinern und Leistung und Agilitst zu verbessern. Im Gesamtergebnis ist «
BODYGUARD 3 damit kein Kompromiss: Die Freude am Gleitschirm,iegen wird gleichermaden d
Sicherheit und attraktive Flugeigenschaften erreicht.

Nutzung

Der Bodyguard 3 ist ein leichtes Luftsportgerst, welches ausschliedlich fer den Gleitschirmbereich
gebaut wurde. Er darf auf keinen Fall als Fallschirm verwendet werden!

Der Bodyguard 3 ist fer den einsitzigen Betrieb geeignet. AuGern der Bodyguard 3 XL, dieser kann
sowohl fer den einsitzigen Betrieb, als auch den doppelsitzigen Betrieb genutzt werden.
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AFS

Das AFSSystem: Tausendfach bewshrt

Mit der Automatischen Flug-Stabilisierung hatte U-Turn beim BODYGUARD eine Weltneuheit vor
tellt. Beim BODYGUARD 3 wurde dieses System nun weiter verfeinert. Sicheres Fliegen heilt a
Fliegen = und mit dem BODYGUARD 3 geht das zu einem grolUen Teil automatisch. Das Geheimni:
im Prinzip der Segelvorspannung. Im Bereich der Bremsanlenkpunkte wird das Untersegel konstrt
unter Spannung gesetzt. Gleitet das Segel durch ruhige Luft, dann ist im Segelinneren ausreichel
Innendruck aufgebaut worden und die Segelvorspannung im Bremsbereich des Segelendes neutra
ert: Der Segelinnendruck ist sterker als die Vorspannung, das Kappenende steht wie bei einem kon
tionellen Schirm aerodynamisch perfekt in der Flucht.

Kommt der BODYGUARD 3 aber in turbulente Luft, korrigiert das System sofort: Schon bei der ge
sten Verringerung des Segelinnendrucks reagiert das Segel automatisch. Die Segelvorspannunc
Fl€gelende wirkt wie das Ziehen an der Bremsleine, das Segel wird automatisch angebremst. Das
wirkt wie das aus dem Automobilbau bekannte Elektronische Stabilitetsprogramm, ist praktisch ein E
f€r die Luft: Es greift hilfreich im Sinne der Sicherheit ein, wenn der Pilot aus Unerfahrenheit oder S
unerwartet in eine Turbulenz geraten ist und das aktive Fliegen unterlesst. Die Gefahr des Einklapy
der Kappe, nach wie vor Hauptursache f€r Unfelle, wird dramatisch verringert.

Auch ohne AFS were der BODYGUARD 3 bereits ein €beraus sicheres Fluggeret, betont Strobl. [
die weit herunter gezogenen Winglets und die damit einhergehende Spreizung der Kappe ergibt s
eine weit €berdurchschnittliche Klappstabilitst. Der BODYGUARD 3 ¢iegt auch nach vorbeschleunigt
Klapper, wie er in der Praxis nach Austritt aus einer Thermikzone vorkommen kann, stabil gerade
auch wenn 50 Prozent der Segelssche eingeklappt sind. Das ist schlicht €berragend. Durch den c
puteroptimierten Fl€gelgrundriss und das ebenso optimierte Pro,l werden zudem der Auftrieb erhft
und die Langsameug-Eigenschaften entscheidend verbessert. Beides tregt zur Sicherheit bei.
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PPN Beschreibung
Zwei Systeme, ein Ziel:

H!chste Sicherheit durch AFS und PPN

Der BODYGUARD 3 schl"gt ein neues Kapitel in der Sicherheit im Gleitschirm#iegen auf: Die Kor
tion des PPN-Systems (Pr“zisions Pro$l Nase) mit dem einzigartigen System zur Automatischen
Stabilisierung (AFS) sorgt f%r bislang unerreichte Resistenz gegen Klapper. Der BODYGUARD 3 d
damit den Stand der Technik des Sicherheitslevels bei den LTF A-C-Schirmen neu.

Die PPN-Technologie steht f%r noch nie dagewesene Stabilit"t und %berragende Start- und Fluge
schaften. PPN bedeutet Pr'zisions-Pro$I-Nase. Kunststo&-St"bchen als Ersatz f%r das Nasenmylatr
schon seit einigen Jahren Einsatz bei Gleitschirmen, indem sie im Bereich der Vern"hungen der
w"nde f%r mehr Stabilit"t sorgen. U-Turn geht nun einen Schritt weiter und kombiniert diese Technik |
der Automatischen Flug Stabilisierung (AFS-System).

Die Kunststo&-St"bchen in der Pro$lnase beflrdern die Stabilit"t der Pro$lnase und optimieren dar
die Strimung entlang des Pro$ls: Auch in extremen Flugzust"nden bleiben die '&nungen der Pro$Ina
durch die Verst'"rkungen in den Zellw"nden deutlich mehr ge!&net als bisher. Der Innendruck bleil
sp%rbar I"nger erhalten und damit die Stabilit"t des Pro$ls. Und sollte es doch einmal zur Verminder
des Innendrucks kommen, greift sofort die Automatische Flug-Stabilisierung ein und bremst nach Bec
an. Im Zusammenspiel dieser beiden Systeme ergibt sich damit eine im Gleitschirmbereich noch
dagewesene Resistenz gegen Klapper.

Da das Material weniger knickemp$ndlich als die bisherigen Nasen-Mylars ist, beh"lt die Pro$Inase
sorgf'ltiger Behandlung praktisch ein Gleitschirm-Leben lang ihre exakte konstruktive Form. Um ¢
Pro$lnase den gr!Gtm!glichen Schutz beim Packen des Gleitschirmes zu gew"hren, emp$ehlt U-Ti
den BODYGUARD 3 mit einem U-Turn Carrybag zu packen. In diesen hochwertigen Innenpacksack
der BODYGUARD 3 selbst bei Wind schonend und alleine in einem Ziehharmonika-System ver
werden. Der Carrybag erf%llt durch die aufw"ndige Verarbeitung und zahlreiche funktionelle Det:
hichste Anspr%che. Der BODYGUARD 3 beh"lt damit auch noch nach Jahren seine sehr guten
und Flugeigenschaften £ ein Vorteil, der auch den Wiederverkaufswert g%nstig beein#ussen wird
Verzicht auf die bislang eingesetzten Mylar-Verst'rkungen sorgt f%r eine Gewichtsreduktion der Kaj
Handling-Vorteile und die Steigerung der Leistung durch reduziertes Kappengewicht sprechen zus
zlich f%r die PPN-Technologie.

Der so aufger%stete BODYGUARD 3 ist damit mehr denn je ein unkomplizierter FI%gel mit groGer
tungsreserven. Gutm%tig und fehlerverzeihend im Verhalten ist der BODYGUARD 3 schulungstau
als agiler Schirm und wackerer Thermik-Kletterer aber auch f%r ambitioniertere Piloten erste Wah
bei hoher Leistung keinerlei Kompromisse bei der passiven Sicherheit eingehen wollen. Selbstverst'
lich verf%gt der BODYGUARD 3 %ber hochwertige Liros-Leinen.
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W|Cht|g: der erforderliche Ausbildungsstand ersetzt niemals die Notwendigkeit, sich vor dem
erstenFlug am Boden theoretisch und praktisch mit dem Geret vertraut zu machen. Lesen Sie hierzt
das Handbuch sagfsltig und nehmen Sie gegebenenfalls die Unterst€tzung Ihrer Flugschule oder von
U-Turn in Anspruch.

Bitte denken Sie stets daran, dal jeder Luftsport potentiell gefehrlich ist und dad Ihre Sicherheit
letztendlich von Ihnen selber abhengig ist. Wir legen Ihnen stark ans Herz, konservativ zu ¢iegen. Die
betri,t sowohl die Wahl der Bedingungen, bei denen Sie ¢iegen als auch den bei lhren Flugmanfvern
einkalkulierten Sicherheitsspielraum.

Seite 10



Im U-Turn BODYGUARD 3 verwenden wir 1,1/ 1,3 /1,6 /1,9 und 2,3mm und Technora by TAE-GU Lines Weavil
Inc., die "ber einen speziell ge#ochtenen Aramid-Kern verf'gen. Diese High-Tech-Leinen "berzeugen durch ihri
hohe Reidfestigkeit und sind besonders knickunemp$ndlich. Ihre Dehnungsstabilit!t verhindert eine Ver!nderur
gen der Flugeigenschaften durch unterschiedliche Dehnung nach kurzer Nutzungszeit. Die Verwendung von Ve
schiedenen Leinendurchmessern erlaubt eine gute Relation von kompromidloser Sicherheit bez"gl. der Festigkel
optimierten Leinenwiderst!inden im Flug.

Das gesamte Aufh!ngesystem wird aus einzelnen Leinenelemten gebildet, welche an beiden Enden geschlauft
und gen'ht sind. Fang- und Bremsleinen gabeln sich im oberen Bereich. Die farbliche Di%erenzierung der Lein
vereinfacht ihre Handhabung und Kontrolle. Alle Fangleinen sind getrennt in Rapidglieder eingeschlauft und so
mit den Tragegurten verbunden. Um ein Verrutschen der Leinen zu verhindern, be$nden sich in den Rapidgliec
Leinensammelclips. Die Hauptbremsleine wird durch eine Rolle am D-Tragegurt gef*hrt. An ihr be$ndet sich eil
Markierung, an deren H&he der Bremsgri% geknotet ist.

Die ausgelieferte Bremsleineneinstellung entspricht der Einstellung 0-Leerweg plus 5¢cm. Sie darf keinesfalls u
mehr als 5cm "ber die vorhandene Markierung gek'rzt werden, da sonst der Schirm dauernd angebremst #ieg
w'rde. Diese Situationen w!re f'r Start, Flug und Landung !uderst geflhrlich. Die vorgegebene Grundeinstellunc
stellt in extremen Flugsituationen und bei der Landung ausreichend Bremsweg zur Verf'gung. Gleichzeitig
ermé&glicht sie f'r den Trimm#ug eine komfortable Armhaltung.

Keinesfalls sollte die Grundeinstellung der Leinen ge!ndert werden, bevor der Schirm in der ausgelieferten Ver:
ge#ogen wurde. Beachten Sie bitte, dad sich mit H&he der Aufh!ngung des Gurtzeugs auch der relative Brems
ver!ndert. Bei der Fixierung der Einstellung ist darauf zu achten, dass beide Seiten symmetrisch sind und dad
dauerhafter Knoten verwendet wird. Der Spierenstich hat sich besonders dadurch bew!hrt, dad er bei exzellent
Rutschfestigkeit die Leinen am wenigsten schw!cht.



Tragegurte

Die A- und BTragegurte sind farblich dieerenziert, um sowohl beim Start wie beim Schnellabstieg mittels B-Ste
eine eindeutige Identi&ierung zu gewshrleisten. Alle Tragegurte sind in der Lenge so gewehlt, dad die Leinen
und Leinenschl,sser wehrend des Fluges bequem ffr spezielle Flug€guren gegrieen werden k,nnen.

Die Tragegurte des BODYGUARD 3 bestehen aus festen und dehnungsarmen Polyester-Gurtbendern, um ein
langfristigen, stabilen Trimm zu sichern.



Der BODYGUARD 3 ist mit einem se!r e!e!tlven Fuustrec!er-Besc!‘eun|gungssystem ausger-stet.

Um den Beschleuniger bet#tigen zu k$nnen, ben$tigt man ein Speedsystem. Die meisten Gurtz
sind mit zwei Rollen rechts, wie links ausger“stet. Durch diese Rollen werden die mitgelieferten
schleunigerseile durchgezogen.

Das Speedsystem ist bei jeden Schirm individuell einzustellen. Deshalb empfehlen wir, beim lhren
sten Test%ug mit dem Bodyguard 3 das Speedsystem etwas l#nger einzustellen um den Schirm
st#ndig zu beschleunigen. Jedoch ist darauf zu achten, dass das Speedsystem nicht zu lange einge
ist. Bei einer zu langen Einstellung ist es evtl. nicht m$glich den vollen Beschleunigerweg zu n"tzer

Das Speedsystem erh$ht die Geschwindigkeit bei Bet#tigung um ca. 7-11 km/h, je nach Schirmmc
und Pilotengewicht. Daher sollte es bei extremen Fluglagen nicht aktiviert sein bzw. bei deren Eintre
sofort deaktiviert werden. Alle extremen Fluglagen (z.B. Einklapper) laufen bei erh$hter Geschwin
keit dynamischer ab und $!nen langsamer.

Geeignete Gurtzeuge

F'r den BODYGUARD 3 sind alle g"tesiegelgepr"ften Gurtzeuge mit Aufh#ngung etwa in Brusth$
geeignet. Zugelassen ist der BODYGUARD 3 f'r Gurtzeuge nach LTF-Klassi'zierung GH. Je niedrig
Aufh#ngepunkt des Gurtzeugs liegt, desto besser ist der BODYGUARD 3 durch Gewichtsverlageru
steuern. Mit H$he der Aufh#ngung des Gurtzeugs ver#ndert sich auch der relative Bremsweg. U-
emp'ehlt die Verwendung des sehr sicheren und bequemen U-Turn Gurtzeug 1Q4, das hervorrager
zum BODYGUARD 3 passt. Wenn Sie Fragen bez"glich der Verwendung lhres Gurtzeugs mit dem [
GUARD 3 haben, setzen Sie sich bitte mit Ihrem U-Turn Fachh#ndler oder direkt mit U-Turn in Verbinc
Wir beraten Sie gerne.

Das Mitf*hren eines geeigneten Rettungsfallschirms ist Vorschrift und zum sicheren Betrieb eil
Gleitschirms absolut lebensnotwendig. Achten Sie bei der Auswahl des Rettungsfallschirms darauf,
er f'r das vorgesehene Startgewicht geeignet und zugelassen ist. Mit den innovativen Rettungssc
men der PROTECT-Serie von U-Turn stehen Ihnen leichte, komfortable Retter mit kurzen *!nungsze
und minimalen Sinkgeschwindigkeiten zur Verf'gung. Wir empfehlen Ihnen ihre Rettung jedes hal
Jahr packen zu lassen, damit keine Verz$gerung der *!nungszeit enstehen k$nnen.

Flugpraxis

Diese Betriebsanleitung geht nur auf die Punkte der Flugtechnik ein, die f'r den BODYGUARD 3 wic
sind. Sie kann und soll eine fundierte Flugausbildung in einer anerkannten Flugschule nicht ersetz
Ohne Flugausbildung und entsprechende Erfahrung ist das Fliegen mit Gleitschirmen lebensgef#hrl

Der BODYGUARD 3 wurde f'r den Ful- und Windenstart entwickelt und getestet. Er eignet sich jedoch
sehr gut f'r den motorisierten Betrieb. Ein nicht bestimmungsgem#0er bzw. nicht zugelassener Gebrat
des BODYGUARD 3 oder das Betreiben auterhalb der Betriebsgrenzen ist unzul#ssig.

Kunst%ug ist generell verboten und lebensgef#hrlich. Unberechenbare Fluglagen k$nnen auftreten,
auler Kontrolle geraten und die Gefahr der +berbelastung von Material und Pilot besteht.



Motorisierter Betrieb

Der BODYGUARD 3 eignet sich aufgrund seiner hervorragenden Starteigenschaften, seiner umfangre
Gewichtsgrenzen und seines unproblematischen Handlings besonders gut f#r den motorisierten Eins
Bitte beachten Sie, dal f#r den motorisierten Betrieb eine eigene Zulassung der Kombination Antrieb 1
Schirm notwendig ist. Wenn Sie den BODYGUARD 3 motorisiert betreiben m%chten, setzen Sie sicl
zwecks Zulassung mit dem Hersteller des Motorantriebes, U-Turn und dem DULV (Deutscher Ultra-
leicht!ug Verband) in Verbindung. Benutzen Sie nur zugelassene Kombinationen aus Schirm und Antrieb
beachten Sie das geltende Luftrecht sowie die Ausbildungsvorschriften.

Ein sorgf'ltiger Vor!ugcheck istimmer erforderlich und unbedingt gewissenhaft durchzuf#hren. Kontrol-
lieren Sie das Ger"t bitte doppelt genau, wenn Sie es nicht ausschliedlich selber benutzen und weis
Sie bei evil. Verleihen ebenfalls eindr#cklich darauf hin.Stellen Sie auGerdem sicher, dad der
Ausleihende #ber die Betriebsgrenzen des U-Turn BODYGUARD 3 informiert ist und dad er den erfor
lichen Bef'higungsnachweis besitzt.

Vor jedem Start sind Leinen, Tragegurte und Schirmkappe auf Besch"digungen zu #berpr#fen. Auch |
kleinen M"ngeln darf man auf keinen Fall starten$ Nachdem der Gleitschirm ausgepackt und halbkre
f%rmig ausgelegt wurde, sind folgende Punkte zu beachten:

Der Gleitschirm sollte so ausgelegt werden, dass beim Aufziehen mit den A-Tragegurten die
Leinen in der Mitte des Schirms etwas fr#her gespannt sind als die an den Fl#gelenden. Dies
gew"hrleistet einen leichten und richtungsstabilen Start.

Beim Auslegen bitte die Windrichtung beachten, damit beim Aufziehen gegen den

Wind beide H"lften des Gleitschirmes symmetrisch belastet werden.

Sind die Tragegurte nicht verdreht, dann laufen die Bremsleinen frei durch die &se zur Hinter
kante des Schirmes.

Es d#rfen keine Leinen unter der Schirmkappe duacifien. Ein Leinen#berwurf beim Start kann
verh"ngnisvolle Folgen haben.

Der Vor!ugcheck f#r die restliche Ausr#stung darf selbstverst'ndlich nicht vergessen werden
und schliedt sich an die Pr#fung des Schirms an.

Der Start

Der BODYGUARD 3 I"sst sich denkbar einfach starten. Er ist einer der ganz wenigen Schirme, den
der LTF-G#tesiegelpr#fung das Testart 2Abhebegeschwindigkeit: gering® erteilt wurde.

Der Pilot nimmt den A- und den B-Gurt in die Hand (siehe Foto). Ein letzter Kontrollblick auf den
gelegten Schirm ist obligatorisch. Die Schirmmitte des BODYGUARD 3 ist durch das U-Turn-Logo &
Eintrittskante gekennzeichnet. Ein sorgf‘ltiges Auslegen der Schirmkappe entsprechend der Windri
tung und ein Startlauf in Linie der Schirmmitte erleichtern wesentlich einen gleichm"igen Start.
Die Notwendigkeit der Zuhilfenahme des B-Gurtes beim Start ergibt sich aus dem Konstruktionsprir
des BODYGUARDS. Ein groder Sicherheitsvorteil des Prinzips besteht darin, dass der BODYGL
sehr stabil gegen Klapper ist. Dennoch, in stark verwirbelter Luft, ist das nicht beabsichtigte Einklap
eines Fl#gelendes nicht ganz auszuschlieGen. Um auch f#r diesen Fall Sicherheitspotenzial zu bieter
die Gefahr eines Verh"ngers zu minimieren besitzt der Schirm stark gepfeilte Fl#gelenden.

Wie aus der Zeichnung ersichtlich ist gibt es auf der A-Ebene des BODYGUARDS wegen dieser P!
keine f#r den Start relevanten ansteuerbaren Ankn#pfungspunkte mehr. Diese Funktion #bernehnr
die Punkte der B-Ebene, weswegen die B-Leine beim Start mit gegri'‘en werden muss.

Mit konsequentem, gleichm"Gigen Zug¥aYa.












Grundhaltung und Aufzietechnik beim Schleppstart sind wie beim !blichen Vorw"rtsstart aus
zuflhren. Es ist darauf zu achten, dad der Schirm beim Start vollst'ndig !ber dem Piloten
steht. Eventuelle Richtungskorrekturen mit den Bremsen sollten erst jetzt unternommen
weren, da der Schirm sonst durch zu starkes Anbremsen zur!ckfallen k#nnte bzw. im noch ni
$ugfhigen Zustand weggeschleppt wirde. Das Startkommando darf auf keinen Fall gegeb
werden, bevor der Schirm vollst"ndig unter Kontrolle ist. Starke Richtungskorrekturen w"hr
der Startphase und vor Erreichen der Sicherheitsh#he sind zu vermeiden.
Schleppen Sie den U-Turn BODYGUARD 3 niemals mit Zuladung auderhalb der zugelasser
Gewichtsgrenzen.
Alle am Windenbetrieb beteiligten Personen und Einrichtungen m!ssen die jeweils
vorgeschriebenen Bef'higungsnachweise bzw. Zulassungen flr das Schleppen von
Gleitschirmen an der Winde haben. Dies gilt f!r Pilot, Windenf!hrer, Schleppeinrichtung,
Schleppklinke sowie alle weiteren Einrichtungen, f!r die ein Bef"higungsnachweis
vorgeschrieben ist.

Extreme Flugman#ver

Obwohl der U-Turn BODYGUARD 3 !ber eine sehr hohe aerodynamische Stabilit"t verflgt, kann
Ger"t durch Turbulenzen oder Pilotenfehler in extreme Fluglagen geraten. Die beste Methode, in ein
solchen Fall ruhig und richtig reagieren zu k#nnen, ist die Teilnahme an einem Sicherheitstraining. |
lernt der Pilot unter professioneller Anleitung, extreme Fluglagen zu beherrschen. Extreme Flugman#
d!rfen nur beiruhiger Luft undin ausreichender H#he unter professioneller Anleitung (Sicherheitstrainin
ausgeflhrt werden. Auf die bestehende Rettungsschirmp$icht sei hier nochmals deutlich hingewiese
Die im nachfolgenden Abschnitt beschriebenen extremen Flug%guren und Flugzust'nde k#nnen
absichtlich, durch Turbulenzen bedingt oder durch Pilotenfehler herbeigef!hrt werden.

Jeder Pilot kann in diese Flugzustnde geraten. Alle hier aufgefthrten extremen Flug%guren und Fi
zust"nde sind gef"hrlich, wenn sie ohne ad"quates Wissen, ohne gen!gend Sicherheitsh#he und ohi
entsprechende Einweisung durchgeflhrt werden. Die falsche Ausfthrung der hier beschriebenen Flu
%guren und Flugzust"nde kann lebensgef“hrlich sein&

F!Ir einen Wingover mut der Pilot im Wechsel Rechts- und Linkskurven mit st"rker werdender Kurvent
gung $iegen, bis die gew!nschte Kurvenneigung erreicht ist. Ein Einklappen droht beim
BODYGUARD 3 normalerweise nur bei sehr hohen Kurvenneigung.

Frontklapper (Frontstall)

Ein durch Turbulenzen verursachter, negativer Anstellwinkel oder das beidseitige Herunterziehen de
Tragegurte durch den Piloten bewirkt ein frontales Einklappen der Anstr#mkante. Der BODYGUAT
beendet einen Frontstall normalerweise schnell und selbst"ndig. Gleichm"tig dosiertes, symmetrisct
Bremsen kann die Wieder#'nung unterstltzen.

Sack$ug

Der U-Turn BODYGUARD 3 ist nicht Sack$ug-emp%ndlich. Er beendet einen Sack$ug, eingeleite
zu starkes Ziehen der Bremsleinen bzw. der hinteren Tragegurte, oder durch zu langsam beendete
Stall, mit L#sen der Bremsen bzw. der hinteren Tragegurte selbst"ndig. Sollte sich der Schirm durch
besondere Flugsituation oder -kon%guration (z.B. zu geringes Startgewicht) im Sack$ug be%nde
beendet der Pilot diesen durch beidseitiges symmetrisches 2nach-vorne-Dricken® der A-Tragegurte.

Warnung: Flug!bungen, bei denen man sich beabsichtigt an den Str#mungsabriQ herantastet, sollt
nurin ausreichend Sicherheitsh#he durchgef!hrt werden. Keinesfalls sollte im Sack$ ug einseitig gebre
werden, die Kappe k#nnte dadurch ins Trudeln geraten (Negativkurve).






Stellen Sie sich bei geeignetem Wind auf eine Wiese und trainieren Sie am Boden. Ziehen Sie den S
auf undversuchen dabei, ihn meglichst lange ohne Blick zum Ger€t in der Luft zu halten. Dieses Trair
sensibilisiert das Gefehl zum Schirm und ist Voraussetzung fer optimales 2aktives Fliegen®- sbrigens
Zaubewort zur Vermeidung von Einklappern! Enorm wichtig, speziell beim Fliegen in Bodenn€he, ist
aufmerksame Betrachtung des Gel€ndes. Schauen Sie, ob Hindernisse vorhanden sind, die meglic
weise Turbulenzen verursachen. Diese kennen durch Baumreihen, Scheunen o.€. verursacht werdei
thermisch aktiven Tagen ist mit Ablssungen zu rechnen, z.B. an gem€hten Landepl€tzen! Konzentris
Sie sich bei turbulenten Verh€ltnissen ganz besonders. Achten Sie auf den Schirm, Klapper kendigen
meistens an. Leichtes Anbremsen bei Turbulenzen verhindert bereits die meisten Einklapper. Sie h:
das ja zwischenzeitlich am Boden gesbt, oder etwa immer noch nicht? Sollte der Schirm unvorherg:
sehen in Bodenn€he klappen, versuchen Sie nicht um jeden Preis, ein Wegdrehen zu verhinder
droht die Gefahr, die noch o,ene Seite zu stark anzubremsen, so dad die Stremung abreilt und ein S
oder Sackf ug eintritt. Lieber die m€lige Wegdrehgeschwindigkeit nutzen, um die geschlossene S
wieder zu ¢,nen. Also dosiertes Anbremsen der o,enen Seite und je nach Grele der weggeklappte
Fl€che ruhig und kontrolliert pumpen.

Manche Schirme ¢,nen auch bedeutend besser, wenn auf der eingeklappten Seite einmal kr€ftig
durchgebremst wird. Dies ist auch abh€ngig von der jeweiligen Bremsleineneinstellung und der L€r
Ihrer Arme. Verh€nger lesen sich am einfachsten, wenn in ausreichend Hehe die Gegenseite ar
bremst und die verh€ngte Seite kr€ftig durchgepumpt wird. Dabei bitte kein unnetiges Risiko eingehe
Stallgefahr! Sollte der Verh€nger trotzdem bleiben, versuchen Sie, die Stabiloleine weit herunterzu
hen. Reicht die Hehe zu solchen Aktionen nicht mehr aus, den Schirm auf der Gegenseite stetzen, so
er nicht wegdrehen kann, und den Verh€nger lassen.

Statt riskanter Manever jetzt lieber volle Konzentration auf den Landeanf ug.
Ja, und zu guter Letzt noch ein allgemeiner Tip, um in allen Situationen Herr der Lage zu bleiben:

Besuchen Sie ein Sicherheitstraining sber Wasser! Es gibt keine bessere Meglichkeit, richtiges Verh:
zu trainieren, als bei der Simulation von Gefahrensituationen. Lassen Sie sich nicht von lhrem el
Klapper kalterwischen. Zudem lernen Sie in einem Sicherheitstraining die individuellen Eigenschaften
Ger€ts genau kennen und gewinnen noch mehr Vertrauen in lhren Schirm und in die eigenen FEhigke
+ die beste Basis fer sicheres Fliegen. Soweit die Pro,-Tipps zum Thema Klapper.

von Ernst Strobl

Hilfe zum schnellen Abstieg

Sollte es aufgrund besonderer Wettersituationen wie z.B. Gewitter, Frontaufzug, extreme Aufwinds
ationen oder anderer Gefahren erforderlich sein, gezielt rasch die vorhandene Hshe abzubauen, bie
sich nachfolgende Meglichkeiten dazu an: B-Stall, C-Stall, Ohrenanlegen mit Beschleunigung. Hat |
jedoch immernoch steigen, kann man mit angelegten Ohren und Gewichtsverlagerung abspiralen.

Achtung: Die beschriebenen Mansver zum Schnellabstieg belasten lhren Gleitschirm sber das norm
Mad hinaus und sollten deshalb nur zum Training oder in Notsituationen angewandt werden.






Bitte beachten Sie, dass

die Leinen regelm#Qig auf Besch#digungen kontrolliert werden

die Leinen nicht unn%tig geknickt werden und Sie beim Auslegen nicht auf lhre Leinen steig

Leinen nach &berbelastungen (Baumlandungen, Wasserlandungen, etc.) auf ihre Festigkeit

und korrekte L#nge kontrolliert und gegebenenfalls ausgetauscht werden

Leinen bei Ver#nderung des Flugverhaltens auf ihre L#nge kontrolliert werden

die Bremssammelleine am Bremsgri' nicht unn%tig h#u$g geknotet wird, jeder Knoten
schw#cht die Leinen.

Lagerung

Der Gleitschirm sollte m%oglichst in dunklen R#umen gelagert werden. Es ist darauf zu achten, dass
S#urehaltigen Fl"ssigkeiten oder #hnliches in der n#he ist. AuGerdem sollte der Bodyguard 3 an eir
trockenen, k"hlen Raum deponiert werden.



Reinigung

Zur Reinigung der Kappe verwenden Sie am besten nur warmes Wasser und einen weichen Schwe
Wenn Sie fer hartn€ckigere F€lle ein mildes Waschmittel verwenden, dann mud es anschlieGend sorgf
ausgespelt werden. Keinesfalls derfen zur Reinigung Chemikalien verwendet werden, da diese die

schichtung und Festigkeit des Tuches sch€digen. Lagern Sie lhren Gleitschirm immer trocken und lick
schetzt, nie in der N€Ehe von Chemikalien.

Nach sp€testens 2 Jahren oder 300 Betriebsstunden mut der BODYGUARD 3 zur sberprefung

Hersteller bzw. Importeur gebracht werden. Gerne fehren wir auf Wunsch die vorgeschriebene Na
prefung auch schon vor diesem Zeitpunkt durch, wenn Sie der Meinung sind, dad dies aufgrund
tremer Nutzung notwendig ist. Denken Sie daran, dal nur Sie den aktuellen Zustand Ihres Flugge
beurteilen k,nnen. Sollten Reparaturen an lhrem Gleitsegel notwendig sein, so sind diese nur vom F
steller durchzufehren.

Sicherheitshinweise und Haftung

Der Gleitschirm entspricht zum Zeitpunkt der Auslieferung den gesetzlichen Prefbestimmungen na
deutschen LTF und europ€ischen EN-Normen. Jede eigenm€chtige fnderung hat ein Erl,schen der
triebserlaubnis zur Folge! Jeder Pilot tr€gt die Verantwor-tung fer seine eigene Sicherheit selbst
mud auch selbst dafer sorgen, dal das Luftfahrzeug mit dem er/sie ,iegt vor jedem Start auf se
Lufttechtigkeit sberpreft wird. Wir setzen autierdem voraus, dad der Pilot im Besitz des jeweils erforde
lichen Bef€higungs nachweises ist und die jeweils geltigen gesetzlichen Bestimmungen eingehalt
werden. Die Benutzung des Ger€tes erfolgt auf eigene Gefahr! Fer Unf€lle jeglicher Art und derer
waiger Folgesch€den sbernehmen Hersteller und Vertreiber keinerlei Haftung. Beachten Sie die Sic
heitsvor kehrungen, um sicher ,iegen zu k,nnen. Diese umfassen unter anderem:

die Einhaltung der im jeweiligen Land geltigen luftrechtlichen Gesetze und Vorschriften

den Besitz der notwendigen Bef€higungsnachweise und die aktuelle Flugerfahrung

die Verwendung von geeignetem, gepreftem und im jeweiligenLand zugelassenem Zubeh,r

(Helm, Gurtzeug, Rettungsger£t)

die Wahl der Wetterbedingungen, bei denen ge,ogen wird

die Wahl des Fluggel€ndes, an dem ge, ogen wird

die 100%ige Flugtauglichkeit des Schirms, die v@sghriebenen Nachprsfungen und vor jedem

Flug ein grendlicher Vor,ugcheck

die k,rperliche und psychische Stabilit€t des Piloten

die Anweisungen in der Betriebsanleitung und die Betriebsgrenzen beachtet werden

Natur- und landschaftsvertr€gliches Verhalten

Abschlietend hier noch der Aufruf, unseren Sport m,glichst so zu betreiben, dass Natur und Landscl
geschont werden! Bitte nicht abseits der markierten Wege gehen, keinen Mell hinterlassen, nicht i
n,tig [€rmen und die sensiblen biologischen Gleichgewichte im Gebirge respektieren.

Bitte starten Sie nur auf ausgewiesenen Startpl€tzen.

Gerade am Startplatz ist Recksicht auf die Natur gefordert!

Transport

Fer den Transport kann der Gleitschirm sehr klein gepackt werden. Es ist darauf zu achten, dass er |
en eingepackt wird und das die Tragegurte (Leinenschl,sser) in einem eigenen Sack sind, damit
Schirm nicht durch die Leinenschl,sser besch€digt wird.

Entsorgung

Die in einem Gleitschirm eingesetzten Kunsto...-Materialen fordern eine sachgerechte Entsorgung.
Bitte ausgediente Ger€te an die U-Turn GmbH zureckschicken: diese werden von uns zerlegt und
sorgt.
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AMTURN

your airline...

U-Turn GmbH Tel: +49 (0)7464/9891280
Im Neuneck 1 Fax: +49 (0)7464/989128-28
78609 Tuningen

Germany

LINE ORDER SHEET /BESTELLFOR

Name

Adress / Adresse

E-mail

Telephone Numbe
Telefon Numm

Paragliding n
Gleitschirm Na

Size | Grol3e

Other / Sonstiges

Serial Num mer:

Line ID / Quantity/
Bezeichnung Stick
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Il - Individuelle personelle Voraussetzungen fer die Nachprefungen

F Personelle Voraussetzungen fer die Nachprefung von ausschliedlich persenlichen und einsitzig genu
ten Gleitsegeln:

Besitz eines geltigen unbeschrénkten Luftfahrtscheins fer Gleitsegel oder gleichwertig anerkann
Lizenz.

eine ausreichend typenbezogene Einweisung im Betrieb des Herstellers. Hierzu ist eine 3-
monatige Ausbildung beim Hersteller notwendig.

wurde ein GS ausschliedlich fer die persenliche Nutzung nachgepreft, dann ist dessen Benutzu
durch Dritte ausgeschlossen.

Individuelle personelle Voraussetzungen fer die Nachprefung von GS, RG, GZ, die von Dritten gen
werden und fer Tandem:

eine fer die Preft€tigkeit ferderliche Berufsausbildung.

eine beruliche T€tigkeit bei der Herstellung oder Instandhaltung von GS, RG, GZ oder einer
technisch €hnlichen Art. Davon 6 Monate innerhalb der letzten 24 Monate in einem Hersteller|
trieb fer Luftsportger€te.

Kostenplichtige, mindestens 2 wechige, typenbezogene Schulungen im Betrieb des Herstellers.
eine typenbezogene Einweisung je Gr€tetyp, die j€hrlich aufzufrischen ist.









TITI

=

Bitte BeachtenJeder Gr"(e (Leinendurchmesser) ist ein fester Wert zugeordnet.

Falls die Leinen der angegebenen Zuglast oder Reilfestigkeit nicht standhalten k"nnen, m€ssen a
alle anderen Leinen ausgewechselt werden.

Falls die gepr€ften Leinen diese Pr€fkriterien erf€llen, werden nur sie durch neue ersetzt. Alle erset
Leinen sind in der Nehe des Schekels (Naht) mit einem schwarzen Stift zu markieren und im Pr€f
tokoll mit dem Datum des Tausches und Flugstundenzahl vom Gerst zu vermerken. Bei der nechs
Nachpr€fung wird f€r die Leinenfestikeitspr€fung eine urspr€ngliche Nachbarleine verwendet.

Den unterschiedlichen Leinendurchmessern ist eine minimale Vernehungslenge zugeordnet!

Siehe Anlage Seite 28!






Wichtig: Falls die netigen Aufwendungen fer die Instandhaltungsprefung nicht geleistet werden
kennen (s. netigte Ger€tschaften und Unterlagen), sollte der Schirm zum Hersteller eingeschi
werden.

Fer Gleitschirme, Gurtzeuge und Rettungsger€te, die nicht von U-Turn autorisiertem Personal ek
preft, gecheckt, kontrolliert, repariert, gepackt, neu oder umgepackt, einge"ogen und/oder so
stige Instandhaltungsarbeiten durchgefehrt werden, erlischt jegliche Gew€hrleistung und Garanti

Alle Instandhaltungsarbeiten messen gem€0d den Wartungsangaben der Betriebsanleitung u
den speziellen Instandhaltungsanweisungen des Herstellers und den Publikationen des IHB du
gefehrt werden.

Bei aulergewehnlichen Vorkommnissen w€hrend der Durchfehrung der Instandhaltungsarbeite
ist der technische Leiter zu verst€ndigen, der *ber die weitere Vorgangsweise zu entscheiden hs

Beim Austausch von Bauteilen oder Baugruppen derfen nur Originalmaterialien bzw. Original
satzteile verwendet werden!



U-TURN Paragliders lines ID and colour, use in Glid  ers and Kites
Liros Lines (Paraglider)

braking strength min. braking
Line ID diameter after 5000 DHV [ strength eff. | strength on 2 Line colours used in U-Turn Gliders
bending test. year check
TSL 190 1.55mm 110 kg 227 kg 55kg RED
TSL 220 1.65mm 121 kg 256 kg 60kg YELLOW | RED
TSL 280 1.8mm 139 kg 325 kg 70kg YELLOW | RED
TSL 380 2.2mm 195 kg 464 kg 95kg YELLOW | RED
DC 60 0.6mm 74kg 84kg 30kg WHITE RED
DC 100 0.8mm 82kg 110kg 40kg WHITE
DSL 70 0.95mm 85kg 92kg 40kg YELLOW | RED BLUE |[GREEN
PPSL 120 1.15mm 135 kg 159kg 70kg YELLOW | RED BLUE
PPSL 160 1.40mm 165 kg 177kg 80kg YELLOW | RED BLUE
PPSL 200 1.42mm 191 kg 241kg 95kg YELLOW | RED BLUE
PPSL 275 1.90mm 246 kg 283kg 120kg YELLOW | RED
Liros Lines (Kite)
DC 60 0.6mm ok 84kg
DC 100 0.8mm il 110kg
DC 160 1.1mm ok 200kg
DC 300 1.8mm kkk 368kg

GIN Lines (Kite)

90kg 90 kg WHITE
130 kg 130 kg BLUE
220 kg 220 kg BLUE
Old GIN Lines (Paraglider) 08.2007
GIN 1.1lmm 47kg 80 kg 20kg YELLOW | RED BLUE [GREEN| GRAY
GIN 1.3mm 60 kg 100 kg 30kg YELLOW | RED BLUE [GREEN| GRAY
GIN 1.6mm 112 kg 180 kg 50kg YELLOW | RED BLUE [GREEN| GRAY
GIN 1.8mm 112 kg 200 kg 55kg YELLOW | RED BLUE [GREEN| GRAY
GIN (Brake Line) 2.0mm - 220 kg YELLOW
GIN 2.3mm 181,9 kg 400 kg 90kg YELLOW | RED BLUE |GREEN
New GIN Lines (Paraglider) 08.2007
TGL 80 1.1mm 47kg 80 kg 20kg YELLOW | RED BLUE PINK
TGL 140 1.4mm 79.2kg 140 kg 30kg YELLOW | RED BLUE PINK
TGL 220 1.6mm 138.1kg 220 kg 50kg YELLOW | RED BLUE PINK
TGL 280 1.8mm 156.1kg 280 kg 70kg YELLOW | RED BLUE PINK
TGL 200 (Brake Line)[ 2.0mm - 220 kg YELLOW
TGL 400 2.3mm 181,9 kg 400 kg 100kg YELLOW | RED BLUE PINK

U-Turn Glider Lines Colour info sheet

2003-2005
A - LINE RED
B - LINE YELLOW
C - LINE BLUE Paraglider: BODY GUARD / Free Force / Infinity / Infinity Il / AirForce Classic / U2 Tandem /
D - LINE GREEN [G-Force (all sizes) Kites: Nitro eov2 /
STABI RED Oxigen / Helium
BRAKE Lines YELLOW

BRAKE MAIN F/YELLOW

2006- 08.2007

A - LINE YELLOW
B - LINE RED
C - LINE BLUE
D - LINE BLUE Paraglider: Morpheus / Ladyguard / Obsession
STABI RED
BRAKE Lines F/YELLOW

BRAKE MAIN F/YELLOW

actual 08.2007

A - LINE PINK

B - LINE YELLOW

C - LINE BLUE

D - LINE BLUE Paraglider: Morpheus / Ladyguard / Obsession / EMOTION
STABI PINK

Wichtig: Wird die minimale Reil/ Zugbelastung im Rahmen eines zwei Jahres Check unterschritter
zwingend der technische Leiter der Firma U-Turn zu kontaktieren!
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